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Méme philosophie que pour ses deux petits fréres: I'Allures 51 est un / ,
dériveur intégral en alu en forme, le rouf et le cockpit sont réalisés en | /
composite, les emménagements pensés pour la grande croisiére...
mais la, le chantier a pu voir trés grand. PAR EMMANUEL VAN DETH

¢ Pleine puissance. Gennaker déroulé,

“Swe{Allures 51 taille sa route a 9 nceuds

- et se'moque du petit clapot.



1 L'elancement du greement est
modére pour limiter la gite, mais
solent et grand-voile ont été étudiés
pour offrir un maximum de surface.

Un des seuls défauts de I'Allures 51...
qui sera vite corrigé: I'hiloire de cockpit
n'est pas facile a enjamber et les retours
d'écoute, tout comme les rails de génois,
génent la circulation sur les passavants.

par cardan% re

une excellente
sensibilité de barre.
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Trop long? i
chantier, le bout-dehors du 51 ne
fait pas I'unanimité. Reste que le

gannakar est bien dégagé de I'étai

La structure du bateau est bien
visible dans la baille & mouillage.
On note les deux nables
d’évacuation d'eau décalés en
hauteur. lls ne peuvent se boucher
en méme temps. Trés malin|

e parfaitement maintenue
~ dans le davier intégré.

Le (:haulivrpropm.e I& cogque peinte ou brute d'aluminium. Question
a: les bafoudeurs qui comptent chatouiller

- . S : - 7 * ont vn!rmtm:sdp cette élégante option

‘Allures 51 aura attendu quelque

temps dans les cartons, ou plutot

les ordinateurs, du cabinet d'ar-

chitecture =~ Berret/Racoupeau

avant de naviguer. La faute a un
chantier devenu vite exigu. Un déménage-
ment plus tard, la construction du grand
frere des 40 et 44 peut enfin commencer.
Lobjectif fixé, présenter le 51 a La Rochelle
en septembre dernier, est tenu de justesse.
C'est le deuxieme exemplaire que nous tes-
tons aujourd'’hui & Cherbourg. Le bateau,
dans sa livrée blanche, en impose des le
ponton. La coque, trés haute de franc-bord,
promet un volume impressionnant et donc
un confort maximal en grande croisiére.
Allures a conservé les grandes idées maitres-
ses des autres modeles: une coque en alu en
forme défendue par des cloisons étanches,
des superstructures en sandwich pour
gagner du poids dans les hauts... etaussi des
lignes plus douces, une dérive profilée tres
profonde (plus de 3 metres en position
basse), un gréement de cotre, des emmeéna-
gements trés conviviaux, beaucoup de ran-
gements et une prise en compte des proble-
mes de maintenance. L'ensemble rouf/cock-
pit en composite qui passait pour une évolu-
tion technologique risquée en 2005 est dés-
ormais apprécié par tous les clients du chan-
tier. Stephan Constance, son dirigeant, ne
rencontre plus aucune objection a ce sujet.
Précisons que la liaison est rivetée, collée et
boulonnée. Les cadénes et les réservoirs
d'eau et de gazole (ils sont centrés de part et
d'autre du puits de dérive et doublés afin de
prévenir toute pollution et de limiter les

conséquences d'une erreur de manipula-
tion) sont intégrés a la coque, laquelle est
défendue a I'avant par une cloison étanche.

PAS GRAND-CHOSE A ENVIER A UN
QUILLARD COTE PERFORMANCES

Le bateau, grace a sa sole plate et large, peut
s'échouer bien a plat dans un peu plus d'un
metre d'eau. Lhélice est également protégée
et ne peut porter sur le sable. Pas de safran a

relever: le chantier a opté dés son premier

modele, le 44, pour une configuration
bisafran. L'exercice qui consiste a poser un
engin de 16 metres et de prés de 20 tonnes
en charge réclame évidemment un mini-

mum d'anticipation: le plan d’eau doit étre
absolument abrité, l'emplacement de
I'échouage reconnu a l'avance et un mouil-
lage arriere mis en place. Le gréement ne
présente pas d'élancement important: un
choix justifié par la configuration dériveur
intégral. Il faudrait beaucoup, beaucoup de
lest pour répondre & un espar haut perché.
Mais les voiles offrent tout de méme une
belle surface grace au généreux rond de
chute de la grand-voile.

Sur I'eau, le 51 ne prétend pas jouer dans la
cour des régatiers et pourtant, ses perfor-
mances sont plus qu'honorables. Par force 4,
sous gennaker, il marche en effet a 9 nceuds

ACCES FACILE A TOUS LES ORGANES DU BATEAU

le moteur, un 75 Ch, mais
aussi les batteries et les filtres.

A bord de I'Allures 51, tout a été prévu pour
faciliter la maintenance. Les cardans de barre
sont facilement accessibles depuis la cabine
arriére, tout comme le moteur (grand
panneau sur vérin) et le groupe électrogene.
Les huit batteries, quant a elles, sont bien
centrées. Jusque-la, rien d’exceptionnel. Ce
qui I'est en revanche, ce sont le tableau des
instruments divisibles en trois morceaux,
tous les fusibles et connexions électriques
accessibles depuis la cabine arriére tribord,
les réservoirs dédoublés pour éviter toute
contamination, le montage d'une clarinette
qui permet de fermer d'un seul endroit toute
la tuyauterie du bord... sans oublier un acces
possible a tous les recoins du bateau, y
compris au mécanisme de relevage de la
dérive dont tout le pouliage est hors d'eau.
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